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1 VsSeobecnha cast

1.1 Identifikacné udaje o stavbe

Nazov stavby
Miesto stavby
Katastralne izemie
Druh stavby
Kategéria cesty
Funké&na trieda
Stupen PD

Studia rozvoja dopravnej infrastruktury
Trnavsky kraj, okres Galanta

Sered, Stredny Cepen

Novostavba

MZ 8/50

MZ2

Studia

1.2 Identifika&né Udaje stavebnika

Nazov
Adresa sidla
IEO:

Mesto Sered

Namestie republiky 1176/10, 926 01 Sered

00306169

1.3 Identifikaéné udaje spracovatela

Nazov
Adresa sidla
ICO:

DIC:

Hlavny inZinier projektu
Zodpovedni projektant
Zodpovedni projektant

1.4 Vstupné podklady

K & K PROJECT, s.r.o.

KaradziGova 47, 811 07 Bratislava
44 420676

2022687656

Ing. Maridn Kovacik
Ing. Roman Ocelak — pozemné komunikacie
Ing. Michal Krajéik — mostné objekty

[1]1 Vstupné podklady objednavatela,

2] Uzemny plan mesta Sered,

[3] Ortofotomapa; ZGBIS,

[4] Digitalny model terénu; ZBGIS,

[5] Celostatne séitanie dopravy; Slovenska sprava ciest; 2022/2023,
[6] Cestna databanka; Slovenskéa sprava ciest,

[71 STN 73 6102:2024 Projektovanie ciest,

[8] STN 73 6110:2024 Projektovanie miestnych ciest,

[9] STN 736201 Projektovanie mostov

Sprievodna sprava
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Studia rozvoja dopravnej infrastruktury

1.5 Pouzité skratky

AC asfaltovy betdn

CSD celostatne scitanie dopravy

MC miestna cesta

MV SR ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
STN Slovenska technicka norma

TKP technicko - kvalitativne podmienky (rezortny predpis)
TP technické podmienky (rezortné predpisy)

TTSK Trnavsky samospravny kraj

7SR Zeleznice Slovenskej republiky

2 Zdovodnenie studie

Mesto Sered zabezpecuje obstaranie dopravnej $tlidie prostrednictvom odborne sp6sobilej
osoby: Ing. Anna Halabrinova, preukaz odb. sposobilosti vydany Uradom pre izemné planovanie
a vystavbu SR pod ¢.469.

2.1 Ucel a ciele $tudie
dentifikdcia d } big

Platny uzemny plan mesta Sered'[2] zatial neriesi rozvoj Gzemia za Zelezniénou tratou &. 133
Galanta - Leopoldov (Sered - Trnava). U&el dopravnej §tldie je zrealnenie dopravného
prepojenia lokality Pridy a Trnavskej cesty v trase buducej cesty lll. triedy za predpokladu
dodrZania technickych noriem a technickych predpisov. Vybudovanim tohto prepojenia
mimouroviiovym krizovanim s oboma vetvami Zelezni¢nej trate &. 133 by otvorito predmetné
Uzemie pre dalsi rozvoj.

Ciel Stadie

Cielom dopravnej tudie je navrh okruznej krizovatky ulic Stredno&eperiska, Sulekovska a
Hornocepenska v lokalite Prudy Sered's odbo¢enim pre mimouroviiové krizovanie Zelezniénej
trate Sered - Leopoldov podjazdom, mimouroviiovym krizovanim Zelezniénej trate mostnym
objektom, a napojenim na Trnavsku cestu [1]. V ramci koridoru je potrebné rezervovat priestor
pre vybudovanie sibeZnej cyklotrasy a komunikécii pre pesich. Navrhované prepojenie by po
dobudovani malo byt zaradené do cestnej siete ako cesta Ill. triedy.

2.2 Kontext studie

Dopravna Studia bude sluzit ako Uzemnoplanovaci podklad pre navrhované zmeny a doplnky
lzemného planu mesta Sered.

2.2.1 Rozvojovy dokument

Dopravn4 $tddia z &asti vychadza z platného UPN mesta Sered [2].

Sprievodna sprava 3/1



Studia rozvoja dopravnej infrastruktuary

2.2.2 Technické podklady a poziadavky na cesty

Minimalne pozZiadavky na cestnu infrastruktiaru st definované v STN 736102 [7]a STN 736110

[8].
Qdporucané kategorie

0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58

€ 24,5/90

€ 22,5/90
€6,5/70 mmm
€7.5/90
€9,5/90

€ 11.5/90

€ 13,5/90

Vyiia UKD [ 1000 voz/24h}

® Pofadovand UKD {1000 voz/24h)

Obrazok 1 Odporucané rozpétie intenzit na cestach (extravilan)
Zdroj: STN 736102 [7]

Minima siadavi MC podta STN 73 6102

Odporucana kategbéria
Sirka jazdného pruhu

Sirka spevnenej Gasti krajnice (vratane vodiaceho prazku)
Sirka nespevnenej ¢asti krajnice

Minimalny polomer smerového obliika
Maximélny polomer smerového oblika

Dizka prechodnice

Minimalny sklon nivelety
Maximalny sklon nivelety
Minimalny polomer vyskového vypuklého oblika

Minimalny polomer vyskového vydutého obluka

C7,5/90(70)
3,00m
0,50 m
0,25 m
325m (175 m)

90 m (70 m)

5,0 %
7 000 m (2 800 m)

3300 m (1900 m)

Nakoltko bude navrhované prepojenie suc¢astou intravilanu mesta Sered

Vyznam
-D b Medzinarodny Narodny |Nadregionalny| Regionalny Miestny
ru
Dialnice D D
Cesty I triedy I triedy I.all triedy | Il alll triedy
MZ, Mo,
Miestne cesty - - MZ MN2, MN3 MN1, MN2,
MN3
Ucelové cesty - - - uc uc

Obrazok 2 Rozdelenie PK podla dopravného vyznamu (intravilan)
Zdroj: STN 736110[8]

Sprievodna sprava
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Studia rozvoja dopravnej infrastruktdry

Minimal siadavt MC ita STN 73 6110

Odporucand kategoria (3irkové usporiadanie totozné s C 7,5) MZ8
Néavrhova rychlost 50 km/h (30 km/h)
Sirka jazdného pruhu 3,00 m
Sirka spevnenej ¢asti krajnice (vratane vodiaceho pruzku) 0,50 m
Minimalny polomer smerového obluka 80m (25 m)
Maximalny polomer smerového oblika -

D{zka prechodnice 50 m
Minimalny sklon nivelety -
Maximalny sklon nivelety 8,00 %
Minimélny polomer vySkového vypuklého oblika 900 m
Minimalny polomer vy$kového vydutého oblika 500m

2.2.3 Technické podklady a poziadavky na krizovatky

Minimalne poZiadavky na krizovatky pozemnych komunikéacii st definované v STN 73 6102 [7]
a STN 73 6110 [8]. Kapacltné udaje holi analyzované z dostupnych déat 7 celogtatneho séitania
dopravy [5].

Minimalne poZiadavky na vzdialenost kriZzovatiek podla STN 736102

Minimalna vzdialenost krizovatiek 500 m

Minimalna vzdialenost kriZzovatiek 300m
Minimalna vzdialenost kriZovatiek v stiesnenych podmienkach 150 m

o &6 | ity iz iel
Neriadend krizovatka do 8000 voz/24h
Okruzna krizovatka (mini) do 10 000 voz/24h
Okruzna krizovatka (jednopruhova) do 25 000 voz/24h

2.2.4 Technické podklady a pozZiadavky na mosty

Minimalne poZiadavky na mostné objekty su definované v STN 73 6201 [9].

Minimélne poZiadavky na podta STN 736110

Minimalna vy3ka prechodového prierezu nad Zelezniénou tratou 6,00m-6,20m
Minimaélna vySka prechodového prierezu na ceste lll. triedy 4,50 m
Minimalna vy$ka prechodového prierezu na miestnej ceste 4,50 m

3 Struény popis navrhu

Zaciatok useku je situovany v existujicej stykovej krizovatke ciest 11171320 a 111/1347. Vzhtadom
na predpokladant vyhtadovu intenzitu dopravy je navrhnuté jednopruhova okruzna krizovatka
s priemerom D =50 m.

Sprievodna sprava 5/M11
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Trasa prepojenia zacina v ramene navrhovanej okruznej kriZovatky a trasa klesa do podjazdu
popod trat ZSR a miestnu cestu. Dizka podjazdu je zavisla od pouzitia technologie vystavby,
avSak nemala by presiahnut cca 90 m.

Usek prepojenia ZU - 0,350 (vritane podjazdu) je navrhnuty na navrhovu rychlost 30 km/h

z priestorovych dévodov. Smerové vedenie v tomto Useku je navrhnuté v rozpore s &l. 7.6.3. STN
73 6110. Vuvedenom Useku nie je mozné navrhnut trasu s navrhovou rychlostou vn = 50 km/h.
Nasledne trasa kopiruje existujlicu Géelovi cestu az do km cca 2,500, kde sa odklafia

k Trnavskej ceste. V km cca 1,110 je navrhnuté premostenie Zelezni¢nej trasy Sered ~ Trnava.
V km 3,313 je navrhnuta okruzna krizovatka s Kasarenskou ulicou.

Koniec Useku je navrhnuty na zaciatku intravildnu mesta Sered na ceste 111/1331 okruznou
krizovatkou s priemerom D = 50 m.

Ostatné napojenia na U&elové cesly st predbezne navihinuté ako stykové krizovatky.

Pozd(? celého Useku je ponechand 1ezeiva pre cykloliasu v Sitke 2 x 1,50 1n a Jednostrannych
chodnik pre peSich v Sirke 2,0 m.

4 Zaujmové tizemle

4.1 Vymedzenie zaujmového Uzemia

Uzemie, ktoré ma navrhovana komunikécia spristupnit je situované v severovychodnej éasti
katastralneho Uzemia mesta Sered. V stCasnosti je toto tizemie vyuzivané na potnohospodarsku
¢innost.

ZaCiatok rieSeného Useku je situovany na Urovni za€iatku intravildnu mesta Sered. Pokraduje
krizovanim so zelezni¢nou tratou Galanta - Leopoldov, Sered - Trnava a kon¢i v zastavbe

v zapadnej ¢asti mesta, napojenim na Trnavsku cestu, v tesnej blizkosti diatniénej krizovatky

s R1 Sered - sever.

Uzemie je rovinaté a polnohospodarsky vyuzivané.

4.2 Dopravnoinzinierske udaje

Udaje o intenzitach dopravy, potrebnych pre predbezny navrh parametrov navrhovanej cestne;j
siete a navrhovanych krizovatiek boli analyzované na zéklade podkladov z celodtatneho séitania
dopravy pre roky 2010 - 2023 [5].

V predmetnej lokalite boli analyzované data o intenzitdch dopravy na cestéach 111/1320, 111/1347 a
11171331, ktorych poloha je zrejma z nasledovnych obrazkov.

Sprievodna sprava 6/11
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Tabutka 1 Vyvoj intenzity dopravy na cestnej sieti v rokoch 2015 - 2023

R Cislo Séitaci Intenzita dopravy [voz/24h] Prirastok
cesty usek TNV OA M Spolu [%]

/1320 82960 1193 3496 26 4715 -

2010 11/1320 82961 1278 5548 53 6879 -
11/1347 83861 50 590 10 650
111/1331 80813 995 6678 26 7 699 -
11171320 82960 514 3682 22 4218 -11,7

2015 11/1320 82961 823 7678 60 8561 +24,4
/1347 83861 60 453 8 521 -24,7
11171331 80813 1262 5278 29 6 595 -16,7
111/1320 82960 543 5417 60 6020 +42,/
11/1320 82961 751 7371 a2 8214 -4,2

2023 11/1347 83861 106 550 11 667 +28,2
11171331 80813 978 10521 0 11 229 +70,2

Zdroj: CSD [5]

Z uvedenych Gdajov je zrejmé Ze v danej oblasti dochadza k vyraznym vykyvom zataZenia cestne;j
siete, o moZe byt vyvolané aktualnym obsadenim priemyselnych a logistickych oblasti

v juhozapadnej Casti mesta.

Nakolko cestné siet musi byt navrhnutd na vyhladovy stav je potrebné pri navrhu Sirkovych
parametrov a typov kriZzovatiek pog&itat s narastom intenzit dopravy na zéklade rastovych
koeficientov. Pre extravildnové komunikacie je mozné pouzit rastové koeficienty podta TP 070.
Pre intravilanovu dopravu bude potrebné tieto koeficienty namodelovat. Ich velkost sa odvija
najmé& od demografickej krivky, investiénych prilezitosti a ich atraktivity a od predpokladaného
rast HDP regiénu.

Aj vzhladom na stiéasné vytaZenie dotknutej cestnej siete nepredpokladame, zZe intenzita
dopravy na navrhovanej komunikacii presiahne hranicu 10 000 voz/24h a pri krizovatkach by
nemala byt hranica 20 000 voz/24h taktiez prekroéend a navrhovana kategéria a typy
krizovatiek by mali byt vyhovujtice.

5 Technické udaje navrhu

5.1 Okrajové podmienky

Zaciatok Upravy cesta lll/1320 v km 15,640 (kumulativne)
Koniec Upravy cesta lll/1331 v km 0,060 (kumulativne)

5.2 Priestorové usporiadanie (smerové a vySkové vedenie)

Kategoria cesty MZ8

Navrhova rychlost (v mieste podjazdu) 50 km/h (30 km/h)
Funkéna trieda MZ2

Celkova dizka cesty 3,507 km

Sprievodna sprava 8/11
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Minimélny polomer smerového oblika (v mieste podjazdu) 80 m (30 m)
Maximalny polomer smerového oblika 5000 m
Dizka prechodnice 50 m
Minimalny sklon nivelety 0,03%
Maximalny sklon nivelety 6,00 %
Minimalny polomer vySkového zakruzovacieho obllka 600 m
Maximalny polomer vyS§kového zakruzovacieho obluka 10 000 m
Minimélne poZiadavky na MC podta STN 73 6201
Kategdria vjazdovych a vyjazdovych vetiev a okruhu jednosmerng
jednopruhova vetva
§.5,50m
Celkova dizka okruhu 141,37 m
Celkova diZka vjazdovych a vyjazdovych vetiev zapocitané v 1/63
Vonka)s$i priemer okruznej krizovatky 45 m
Vonkajsi priemer stredového ostrovéeka 34m
Sirka vozovky okruhu 5,5m
Sirka prejazdného zvy3eného prstenca 2,0m
Polomer vjazdu do krizovatky 15m
Polomer vyjazdu z krizovatky 20m
Dizka prechodnice 70 m
Minimalny sklon nivelety okruhu 0,50 %
Maximalny sklon nivelety okruhu 0,50 %
Minimalny polomer vy§kového zakruZovacieho oblika okruhu 1000m
Maximalny polomer vySkového zakruzovacieho oblika okuhu 1000m

5.3 PrieCne usporiadanie

Navrhované cestné prepojenie je navrhnuté v kategérii MZ 8/50 v nasledovnom usporiadani.

Jazdny pruh 2x3,00m 6,001
Vodiaci prazok 2x0,25m 0,50m
Spevnena krajnica 2x0,25m 0,50 m
Bezpecénostny odstup 2x0,50m 1,00m
Volna Sirka cesty 8,00 m
Pozd(Z navrhovanej komunikéacie je navrhnuté cyklisticka cestic¢ka a chodnik pre pesich.
Jazdny pruh cyklocesty 2x1,50m 3,00m
Jazdny pruh cyklocesty v podjazde 2x1,25m 2,50m
Chodnik pre pesich 1x2,00m 2,00m

5.4 KriZzovatky

V rdmci ndvrhu st navrhnuté malé okruZné krizovatky s priemerom D = 50 m.

5.5 Predpokladana objektova skladba

S navrhom dopravnej infrastruktury, aby tato vedela plnit svoju funkciu bude potrebné vybudovat
niekolko objektov (zabezpecuju plnu funkénost dopravného systému) a prvkov vybavenia
(zabezpecCuju vy3Siu bezpecnost a prevadzkovu vykonnost dopravného systému).

Sprievodna sprava 9/11
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Tabulka 2 Predpokladany zoznam objektov

Objekt Dizka / Priemer Buduici spravca
Miestna cesta v km.0,000 - 3,508 3507 m SC TTSK / Mesto Sered’
OkruZna krizovatka v km 0,000 50m SC TTSK/ Mesto Sered
Okruzna krizovatka v km 3,315 50 m SC TTSK / Mesto Sered
OkruZna krizovatka v km 3,508 50 m SC TTSK/ Mesto Sered
Most na trati ZSR &. 133 Galanta - Leopoldov Zeleznice Slovenske] republiky
Most na trati ZSR &. 133 Sered - Trnava SC TTSK/ Mesto Sered
Zarubny mur v km vpravo SC TTSK/ Mesto Sered
Zarubny mur v km vpravo SC TTSK/ Mesto Sered

Tabulka 3 Predpokladany zoznam prvkov vybavenia

Objekt Dizka / Priemer Buduci sprévca
Dazdova kanalizicia' 3507 m SC TTSK/ Mesto Sered B
éerpacjg_stanica (ATS) dazdovej kanalizacie  1ks SC TTSK / Mesto Sered
NN pripojka pre CS (ATS) - SC TTSK/ Mesto Sered -
Verejné osvetlenie >3507m SC TTSK / Mesto Sered
NN pripoja pre VO - SC TTSK/ Mesto Sered

! Rozsah objektov dazdovej kanalizécie zavisi od kone&ného spdsobu odvodnenia navrhovaného
prepojenia.

6 Zaber pozemkov

Zaber pozemkov je graficky znazorneny v prilohdch €. 5.1 a2 5.3.
Tabutka 4 Predpokladany zaber pozemkov

Objekt Druh zéberu Vymera
katastrdlne Uzemie Sered Trvaly 90 507 m?
katastralne uzemie Stredny Cepen Trvaly 1126 m?

Uvedené hodnoty predstavuiju celkovy zdber stavby (vrétane existujucej infrastruktury).

7 Odporucania pre dalSiu pripravu

Pre dalSiu pripravu vystavby, aj vzhtadom na pomerne velky rozsah Gzemia vymedzeného pre
dalsi rozvoj navrhujeme v dal§om kroku, po zastabilizovani funkéného usporiadania pléch
vypracovat dopravnoinzZinierske podklady vratane dopravného modelu, ktory preukaze
potrebu a rozsah navrhovaného prepojenia. Pre dopravnoinZinierske podkady navhhujeme
vykonanie nasledovnych prieskumov:

- kontinualny 14 diiovy profilovy prieskum,

- smerové krizovatkové prieskumy v trvani 12h na najddleZitejsich krizovatkdch mesta,

- kordénovy prieskum ECV za Géelom zistenia podielu tranzitnej a vnutromestskej dopravy.
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Sucasne bude potrebné pre dalsi rozvoj zabezpecdit nasledovné podklady a prieskumy:

- polohopisné a vy$kopisné zameranie Uzemia,

- inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum,

- inventarizaciu drevin,

- pedologicky prieskum,

- hlukovu a emisnu §tudiu,

- archeologicky prieskum,

- kordézny a geoelektricky prieskum,

- seizmicky prieskum,

- rozvojovy dokument ZSR pre pripad skapacitnenia dopravnej siete.

Vypracoval: Ing. Marian Kovacik

Miesto, dadtum V Bratislave, november 2025

Sprievodna sprava
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KATASTRALNE UZEME Sered', Strednj Cepef

KRA! Trnavsky samospravny kraj
CAST PD / 0BJEKT

Dopravné inZinierstvo

NAZOV PRILOHY

Zaber stavby (Situacia na KN podkalde km 2,300 - K.U.)

PK 3,23418

TP 3,20418
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